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Conclusiones del Encuentro Intcrnacional sobre el Transito y cl Transportc
Urbano ¢n las Grandes Ciudades Iberoamcricanas.

1. La cooperacion entre ciudades cs una de las lincas mas prometcdoras para el
futuro. Es preciso incrementarla y consolidar los canalcs, redes y medios para
que avance y progrese. El esfuerzo de los Municipios Capitalinos no debe
quedar aislado por lo que, tanto las demés administraciones territoriales de
cada pais como cl scctor privado, deben contribuir en la consolidacién de una
cultura de la coopcracion entre ciudades.

2. La politica de movilidad para las ciudades ibcroamericanas no puedc cstar
basada cn un solo criterio : debe responder a una mezcla, a una combinacion

de los elemcntos disponibles y debe personalizarsc para cada ciudad y
circunstancias.

3. El planeamiento dcl desarrollo urbano no puede contemplarse scparadamente
del plancamicnto del transporte. El proceso de plancamiento no debe scr
excluyente sino quc debe ser abierto y fundamentalmentc participativo en la
orientacion, estructura y base de apoyo.

La funcion quc sc asigne a cada tipo de via debe ser cohcrente con las
caracteristicas de su disciio asi como con los usos dcl suelo accesibles desde
! la misma. Para cllo no basta con actuar en las fases dc planeamiento sino quc
“ | también es preciso actuar en las fases de proyecto y de autorizacion de usos y
actividades.




10712:>9% 13324 & 5881565 AYU.CIR ¥ TRANS 04

4. El transportc dcbe concebirse como uno de los principales elementos para el

desarrollo social, politico, cultural y econémico de los pueblos ; por ende,
debe dotarscle de la infracstructura vial y urbana neccsarias para haccr frente
a la demanda dc scrvicio, tenicndo en cuenta que el transporte publico debe
constituir el principal modo dc satisfaccion de la demanda dc movilidad y
que, por tanto, debe hacerse el méximo esfuerzo para hacerlo atractivo y

confortablc ya quc los aspectos cualitativos tienden a tcner cada vez mas
importancia.

.Bs evidentc que una partc importante del problema del transporte pablico

colectivo cs la organizacién institucional. La dcfinicion de una politica de
transportc dcbe desarrollarse a través de planes y proyeclos complcjos que
compromectan a todas las agencias implicadas. Por ello, cualquicra que sea la
division administrativa y la distribucién de competencias entre las distintas
administraciones, en las arcas metropolitanas es imprescindiblc promover la
creacion de un instrumento administrativo superior o, autoridad unica dc
transportcs con entidad juridica propia y en el que estén representadas las
citadas administraciones, quc coordine la cxplotacion de los difcrentes
operadores que actuan cn la ciudad y canalice inversioncs y financiamicnto.

. Un sistema de transportcs debe ser totalmente sostenible. Con cste fin deben

tenerséAas caracteristicas particulares de cada ciudad y la autoridad debcra
velar por ofrecer a la poblacion un servicio que responda a sus cxpectativas y
necesidades dc movilidad mediante la adopcion dc tecnologias y csquemas de
financiamiento acordes con su situacién econdémica.
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7. Tomando ¢n consideracion el movimiento actual quc asigna mayor

participacion al sector privado cn la construccion, opcraciones 'y
mantenimicnto de la vialidad asi como en la opcracion y gestion del
transporte, s¢ imponc la necesidad perentoria de sugerir a los gobiernos
centrales y municipales que exploren nuevas modalidades dc financiamicnto
que pongan ¢nfasis en la participacién del sector privado. I’ara garantizar esta
participacion es ncccsario construir el andamiaje juridico y legal que sirva de
apoyo a dicha participacion y que contenga rcglas para que ¢l inversionista
sienta garantizada su inversion y la correspondientc recuperacion de la
misma.

. B] espacio, y los dcmas recursos, deben compartirse cntre los distintos modos

de transportc prestando cspecial atencion a los peatoncs y a Jos grupos
socialecs mas vulncrables. Siendo la mayoria de los ciudadanos usuarios dcl

transportc publico, es nccesario establecer politicas preferenciales para el
mismo.

El uso adecuado y el mantenimiento de la infraestructura vial, asi
como del cquipamiento urbano, se plantea como solucion a los problemas de
congestion vchicular. Medidas como ¢l control del estacionamiento en la via
publica, la construccion y la regulacion de estacionamientos publicos, vias
cxpress, rutas para cargas, carriles exclusivos o preferenciales, controles dc
trafico y seializacion adecuados, rescatc de vonas peatonales,
establecimiento dc zonas de transferencia modal y detcrminadas restriccioncs
a la circulacion vehicular son algunas de las formas de racionalizar ¢l uso dc
Ja red vial que sc traducen cn mejores condiciones de habitabilidad, y cn
ahorros dc tiempos dc traslado, en consumo dc cnergia y cn costos dc
operacion y mantenimiento.
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9. La adopcion de sistemas con tecnologia avanzada de regulacion semaforica y
seilalizacion variablc adaptables a las necesidadcs del trdnsito en cada
momento ofrcee la posibilidad de obtener un mayor rendimiento de los
sistemas viarios existentes. Este mayor rendimiento debe entenderse
fundamentalmente como menor congestionamiento, mayor seguridad vial y
menores contaminacion y consumo energético.

10. Es imperativo promover entre nuestras entidades y organizaciones cl diseiio
e implementacion dc sistemas adccuados de gestibn ambicntal, orientados

hacia la busqueda de sostenibilidad para el transportc urbano dc nuestras
Municipalidades.

11. Es conveniente favorecer cl desarrollo de programas cducativos que, desde
la infancia, incentiven la participacién de las nuevas generaciones en todos
los aspectos de la vida de la ciudad en general y en los que sc rcfieren al uso
de los transportes y las rcdes viarias en particular.



