ENCUENTRO INTERNACIONAL
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ACTA DEL I COMITE DE TRANSITO Y TRANSPORTE DE LA U.C.C.I

En la ciudad de Caracas el dia 27 de noviembre de 1997, reunidos los representantes de, Bogota,
Buenos Aires, Caracas, La Habana, La Paz, Lima, Guatemala, Madrid, Managua, México,
Montevideo, Quito, San José, San Salvador, Santiago de Chile, Santo Domingo, Sucre y
Tegucigalpa.

Bajo la presidencia del Excelentisimo Sefior Alcalde de la Ciudad de Caracas D. Antonio Ledezma,
se celebra el I comité de Trénsito y Transporte de la Union de Ciudades Capitales Iberoamericanas
(U.C.C.I). De acuerdo al siguiente orden del dia:

1.-  Constitucion formal del Comité Sectorial de Trénsito y Transporte urbano de la U.C.C.I,
como foro permanente y estable donde se debatan los aspectos atinentes a estas materias.

2.- A propuesta de la ciudades se propone a la U.C.C.I, la realizacién de un médulo formativo
sobre el transito y el transporte urbano.

3.- El comité aprueba las conclusiones del encuentro celebrado en Caracas los dia 25 y 26 de
noviembre.
4.-  Se decide aprobar por unanimidad que el proximo verse sobre dos materias: financiamiento

del transporte urbano y la incidencia del transporte urbano en el medio ambiente.

5.-  Se acuerda fijar como sede para celebrar el proximo Comité, la ciudad de San Francisco
de Quito, Ecuador, en el mes de noviembre de 1998.

Todos los miembros del Comité agradecen a la Alcaldia de Caracas la atencién con que han sido
recibidos y atendidos durante los dias del encuentro y del Comité.

En Caracas, a veintisiete de noviembre de 1997.

Nota.-(El original del acta firmado por todos los asistentes al Comité, se encuentra archivado en las oficinas de la U.C.C.1.)
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CONCLUSIONES DEL ENCUENTRO INTERNACIONAL SOBRE EL TRANSITO Y EL
TRANSPORTE URBANO EN LAS GRANDES CIUDADES IBEROAMERICANAS

1. La cooperacion entre ciudades es una de las lineas mas prometedoras para el futuro. Es preciso
incrementarla y consolidar los canales, redes y medios para que avance y progrese. El esfuerzo
de los Municipios Capitalinos no debe quedar aislado por lo que, tanto las demés administraciones
territoriales de cada pais como el sector privado, deben contribuir en la consolidacién de una
cultura de la cooperacion entre ciudades.

2. La politica de movilidad para las ciudades iberoamericanas no puede estar basada en un solo
criterio: debe responder a una mezcla, a una combinacion de los elementos disponibles y debe
personalizarse para cada ciudad y circunstancias.

El planeamiento del desarrollo urbano no puede contemplarse separadamente del planeamiento del
transporte. El proceso de planeamiento no debe ser excluyente sino que debe ser abierto y
» fundamentalmente participativo en la orientacion, estructura y base de apoyo.

La funcion que se asigne a cada tipo de via debe ser coherente con las caracteristicas de su disefio
asi como con los usos del suelo accesibles desde la misma. Para ello no basta con actuar en las
fases de planeamiento sino que también es preciso actuar en las fases de proyectos y de
autorizacion de usos y actividades.

4. El transporte debe concebirse como uno de los principales elementos para el desarrollo social,
politico, cultural y econdmico de los pueblos; por ende, debe dotarsele de la infraestructura vial
y urbana necesarias para hacer frente a la demanda de servicio, teniendo en cuenta que el
transporte publico debe constituir el principal modo de satisfaccion de la demanda de movilidad
y que, por tanto, debe hacerse el maximo esfuerzo para hacerlo atractivo y confortable ya que los
aspectos cualitativos tendran cada vez més importancia.

3. Es evidente que una parte importante del problema de transporte publico colectivo es la
organizacion institucional. La definicién de una politica de transporte debe desarrollarse a través
de planes y proyectos complejos que comprometan a todas las agencias implicadas. Por ello,
cualquiera que sea la division administrativa y la distribucion de competencias entre las distintas
administraciones, en las 4reas metropolitanas es imprescindible promover la creaciéon de un
instrumento administrativo superior o, autoridad tnica de transportes con entidad juridica propia
y en el que estdn representadas las citadas administraciones, que coordine la explotacion de los
diferentes operadores que actian en la ciudad y canalice inversiones y financiamiento.
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6. Un sistema de transportes debe ser totalmente sostenible. Con este fin deben tenerse en cuenta
las caracteristicas particulares de cada ciudad y la autoridad deberd velar por ofrecer a la
poblacién un servicio que responda a sus expectativas y necesidades de movilidad mediante la
adopcion de tecnologias y esquemas de financiamiento acordes con su situacién econémica.

7. Tomando en consideracion el movimiento actual que asigna mayor participacion al sector privado
en la construccion, operaciones y mantenimiento de la vialidad asi como en la operacién y gestién
del transporte, se impone la necesidad perentoria de sugerir a los gobiernos centrales y
municipales que exploren nuevas modalidades de financiamiento que pongan énfasis en la
participacion del sector privado. Para garantizar esta participacion es necesario construir el
andamiaje juridico y legal que sirva de apoyo a dicha participacién y que contenga reglas para
que el inversionista sienta garantizada su inversion y la correspondiente recuperacién de la misma.

8. El espacio, y los demds recursos, deben compartirse entre los distintos modos de transporte
prestando especial atencion a los peatones y a los grupos sociales mas vulnerables. Siendo la
mayoria de los ciudadanos usuarios del transporte piblico, es necesario establecer politicas
preferenciales para el mismo.

= El uso adecuado y el mantenimiento de la infraestructura vial, asi como del equipamiento urbano,
se plantea como solucién a los problemas de congestion vehicular. Medidas como el control del
estacionamiento en la via publica, la construccién y la regulacién de estacionamientos publicos,
vias express, rutas para cargas, carriles exclusivos o preferenciales, controles de trifico y
sefializacion adecuados, rescate de zonas peatonales, establecimiento de zonas de transferencia
modal y determinadas restricciones a la circulacién vehicular son algunas de las formas de
racionalizar el uso de la red vial que se traduce en mejores condiciones de habitabilidad, y en
ahorros de tiempo de traslado, en consumo de energia y en costos de operacion y mantenimiento.

9. La adopci6n de sistemas con tecnologia avanzada de regulacién semaférica y sefializacion variable
adaptables a las necesidades del transito en cada momento ofrece la posibilidad de obtener un
mayor rendimiento de los sistemas viarios existentes. Este mayor rendimiento debe entenderse
fundamentalmente como menor congestionamiento, mayor seguridad vial y menores contaminacion
y consumo energético.

10.  Es imperativo promover entre nuestras entidades y organizaciones el disefio e implementacion de
sistemas adecuados de gestion ambiental, orientados hacia la busqueda de sostenibilidad para el
transporte urbano de nuestras Municipalidades.

I1. Es conveniente favorecer el desarrollo de programas educativos que, desde la infancia, incentiven
la participacion de las nuevas generaciones en todos los aspectos de la vida de la ciudad en
general y en los que se refieren al uso de los transportes y las redes viarias en particular.
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